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UDRZBA POLSKEHO HISTORICKEHO MOSTU PLOCK

Ochrana konstrukci, které jsou navrzeny tak, aby vy drzely vice nez jedno

stoleti, p fedstavuje mimo fadnou vyzvu. Obzvlast é mosty jsou ¢asto vystaveny

vysoce korozivnimu prost Fedi a interval od prvniho nat éru po nasledné

udrZovaci prace je zna €né ovlivn én kvalitou prvni nat érové specifikace. Vyb ér
spravného ochranného nat érového systému je tudiz Zivotn & dulezity .

»rento most neni pouze kliCova ¢ast infrastruktury pro Spravu polskych Zeleznic, ale
hraje také dulezitou roli v historii naSeho mésta,” fekla Malgorzata Witczewska,
feditelka Silni¢ni spravy v Ptocku. ,Vzhledem ktomu, Ze most je oznacovan jako
narodni kulturni stavba a jedna z desiti svého druhu v Polsku, je dalezité, aby jeho
konstrukce byla chranéna a udrzovana.”

Most Plock v Polsku, ktery je vyznamny nejen z historického, ale také
z architektonického hlediska, podstoupil svou vubec prvni celkovou antikorozni
Gpravu. Tento plné snytovany most byl postaven vroce 1938 a stal se dulezitou
kfizovatkou pres feku Vislu. Vzhledem k tomu, Ze slouZi jako silni¢ni i Zelezni¢ni
prejezd, je dulezitym obchodnim uzlem mezi severem a jihem Polska. Ve svych
pocatcich byl dvakrat zni€en a znovu zrekonstruovan.

Renovace mostu byly dotovany ptockym magistratem a Spravou polskych Zeleznic.
Byl pouzit antikorozni systém spolec¢nosti International Protective Coatings

Design mostu
PIné snytovany ocelovy nosnik mostu méfi napfi¢ 690 metrl a je podepren 8 sloupy.
Tvofi jej 100 000 m? oceli a vaZi 5 500 tun.



Most stoji v hlavni centraini oblasti a pfipada na néj velky objem silniéni dopravy
jedouci z a do mésta. Stejné tak je po ném zajiStovana preprava tézkych vagona,
které prepravuji zbozZi napfi¢ celym Polskem.

Nebezpe i koroze

Vibrace zpulsobené hustym Zelezni¢nim provozem a korozivni faktory okolniho
prostfedi zpusobuiji, Ze se ucinnost puvodniho antikorozniho systému oslabuje a cely
systém stérne. Pfi vybéru nadhradni antikorozni ochrany byl kli€¢ovym aspektem, ktery
ve finale rozhodl, flexibilita systému a schopnost absorbovat vibrace bez toho, ze by
doSlo k popraskani.

DalSi nebezpecdi pro most pfedstavuje také chyba v samotném designu. Neadekvatni
drenédzni systém pro silnici a Zeleznici zpasobil, Ze voda a sil stékd pres celou
ocelovou konstrukci, coz vede ke korozi. Extrémni zimni teploty, které jsou pro tento
kraj bézné, a prostfedi charakteristické pro povodi feky méli na korozi mostu
v pribéhu uplynulych let také svij podil.

Reseni

Jako nejlepSi mozny zpusob jak zajistit dlouhodobou ochranu pro tuto dulezitou
konstrukci byl vybran vysoce u€inny systém spolecnosti International Protective
Coatings v nasledujicim sloZeni:

Interplus 356 v tlouStce 100 ym
Interplus 770 v tlouStce 150 ym
Interthane 870 v tloustce 80 ym

» Zvoleny systém zaijistil flexibilitu tak, aby nedoSlo k poSkozeni z diivodu vibraci
zpUsobenych tézkymi naklady, které byly pfes most pfevazeny.

 Diky pouziti tonovaciho systému International Protective Coatings
Chromascan bylo mozné vybrat pro vrchni natér specificky odstin, ktery by
korespondoval s pavodni barvou mostu.

» ZkuSeny technicky team spole€nosti International Protective Coatings byl
schopen poradit i v oblasti nejdrobnéjSich detaild (napf. volba pololesklého
vrchniho natéru, ktery by zakryl jakékoliv o€ividné nedokonalosti na povrchu
ocelové konstrukce).




Kratka historie mostu Plock:

1836 — 1838... na misté souc¢asného mostu Ptock je vybudovan dfevény most, ktery
zde vydrzi dalSich padesat let

1887... most je rozebran a prodan

1887 — 1930... pavodni most je nahrazen novym dfevénym mostem, a to dvakrat po
jeho pfedchozim strzeni

1938... v priibéhu 20 mésicu je navrzen a vybudovan novy most

1939 — 1940... na zaCatku 2. svétové valky je most ¢astecné zni¢en

1940... most je zrekonstruovan

1945... v pribéhu 2. svétové valky je most znovu ¢astecné znicen

1948 — 1950... most je opraven a znovu otevien

1962 — 1964... most je zrenovovan a rozSifen o zeleznici

1965... most ziskava novy natér

1977... most je znovu rozSifen

1982... v duisledku plsobeni ledu jsou na mostu patrna poSkozeni vaznéjSiho
charakteru

1994... je provedena udrzba konstrukce mostu

2006... most prochazi prvni celkovou antikorozni Upravou

International Protective Coatings disponuje Sirokou a rtznorodou Skalou referenci
v oblasti budovani a udrzby mostd nejen v Polsku, ale i po celém svété. V pfipadé
Polska nabidl International Protective Coatings feSeni v podobé vysoce efektivnich
systémul (za pouziti produkt( Intergard, Interseal a Interthane) hned pro nékolik
mostu:

Pulawy — 67 000 m?
Gorzow Wielkopolski — 40 000 m?



Starzynski Rondabout — 30 000 m?
Aleje Jerozolimskie — 30 000 m?
most llawa — 5 000 m?

novy most Ptock — 30 000 m?

most Wendy v Gdyni — 10 000 m?

Se svymi zkuSenostmi a odbornosti se International Protective Coatings ucastni

projektd po celém svété, tudiz je nejvhodnéjSim adeptem pro to, aby navrhnul
efektivni ochranny systém také pro Vs most.

Pro vice informaci prosim navstivte: www.bridge-coatings.com
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