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Protective Coatings
LetiSt & Londyn Heathrow — Terminal 5

Dne 20. listopadu 2001 byla schvalena vystavba péatého termindlu letisté
Heathrow, kterému vSak predchazel nejdelSi prizkum vefejného minéni v historii
Velké Brithnie (veSkera dokumentace, povoleni a investi¢ni planovani pro tento
projekt zabralo celych 46 mésicl). Samotny proces planovani stal témeér 63 miliona
liber a probihal po dobu 14 let. Naklady byly hrazeny pfevazné dvéma hlavnimi
navrhovateli celého projektu, spole€¢nostmi British Airports Authority a British Airways.
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Vystavba nového letiStniho terminalu zacala uz v zafi 2002 a dokon&eni prvni
¢asti projektu a soucasné otevieni pro verejnost bylo naplanovano na brezen 2008.
Oficialni otevieni Terminalu 5 pak probéhlo 27. bfezna 2008. Dokonc&eni druhé faze
projektu je naplanovano na rok 2011. Hodnota prfedpokladané investice &ini pres 4,2
miliardy liber.
Termindl 5 je velkym projektem v britské
infrastruktufe. Realizace probéhla na
ploSse 250 ha a =zahrnovala 60
dodavatelu, 16  projektd  vétSiho
rozsahu, 147 dil¢ich projektd
(napf. odklonéni dvou fek tak, aby tekly
po obvodu letiStniho arealu; odklonéni
silnice, ktera plOvodné vedla po
zapadnim obvodu arealu; postaveni
§| mostu a vybudovani objizdék apod.).
I Spole¢nost British  Airports  Authority
sazela na kolosalni uspéch vprlpade Ze tak velky projekt bude realizovan ve
stanoveném Case a v radmci rozpoctu. Uz v listopadu 2006 byla stavba Terminélu 5
z 80 % hotova. Dvé podstatné cCasti celého projektu — hlavni budovu terminalu
a novou kontrolni véZ — se podafilo realizovat jesté pred terminem. V dubnu 2004
byla poloZzena prvni €ast stfechy (o hmotnosti 2 500 tun), celkové zastfeSeni bylo
dokonceno v kvétnu 2005. V fijnu 2004 byla na misto stavby pfesunuta 900 tunova



a 32 metrd vysoka kuzelova cast kontrolni véZze a o mésic pozdéji byla tato véz
vzty¢ena do své plné vySky 87 metra.

Hlavni budova terminélu
(oznaCovana pod pismenem A) je 396m
dlouha, 176 m Sirokd, 39 m vysoka

a tvofi ji 80000 tun ocelovych ' N
konstrukci. Satelitni budova ' - N G
(oznadovana pismenem B), ktera . *«l I g
s hlavni budovou sousedi, je 442 m o839 D RS
dlouhd, 42 m Sirok& a 19,5 m vysoka. 4 e
Celkova prodejni plocha Terminalu 5 BHfullool it A dedld de | | [
&ini 18 580 m? a zahrnuje 150 obchodd, ~[=*={s g, N
25 restauraci a plochu pfiblizne |+ F| % 0 o "

3250 m? pouze pro duty free
nakupovani. Design Terminalu 5 je plsobivy a nese se ve futuristickém stylu. Po
svém dokonc&eni bude T5, jak je také nékdy terminal oznaCovan, jednou z nejvétsich
staveb ve Velké Britanii. Kombinace oceli a skla, ktera byla pro tento projekt
navrzena, bude cestujicim, Cekajicim na své lety, poskytovat nadherny vyhled na
vse, co se déje na pristavaci ploSe.

Fakta a zajimavosti:

e LetiSt¢  Heathrow je  jednim

z nejvytizengjSich letist v Evropé.

Predpoklada se, ze realizaci prvni s = M STy
faze rozSifeni o Terminal 5 vzroste ;—&-'-;3'.; S e
pocet odbavenych cestujicich o 27 - N =

milion, a v nasledujicim roce po
ukonceni druhé faze jesté
o dalSi 4 miliony pasazérq.

o LetiSté momentalné zaméstnava 68 000 lidi a v dasledku expanze se
predpoklada, Ze tento pocCet do budoucna vzroste jeSté o dalSich 16 500
zaméstnanca.

e« Termindl 5 se svymi péti podlazimi by svou velikosti dokazal pojmout 50
fotbalovych hfist.

« Kontrolni véz je nejvysSi svého druhu ve Velké Britanii.

e Termindl 5 je nejvétSim jednotnym architektonickym projektem ve Velké
Briténii.

* Pro manipulaci se zavazadly je pouzito 18 km dopravnich péasu.

¢ Béhem stavby termindlu bylo nalezeno vice nez 80 000 historickych artefaktd,
napfiklad keramika, opracovany pazourek, sekyra z doby okolo roku 3 000

pred naS|m letopoétem, dievéna p—




Antikorozni a protipozarni ochrana Terminalu 5 pod zastitou
natérovych hmot zna €ky International Protective Coatings

IN PASSIVE FIRE PROTECTION Prioritou pfi navrhovani noveé
AT HEATHROW TERMINAL 5 kontrolni véZze patého terminalu byla
predevSim moznost bezpecné evakuace
personalu v dobé pozaru. Pouziti vytah(

London’s BAA Heathrow Airport

st rratoasrsrt v s v takovém pfipadé neni mozné, tudiz by
e zaméstnanci kontrolni véze museli pfi
e evakuaci pouzit vnitfni schodisté.

maintain its pre-eminent position.

Spole¢nost British Airports  Authority
(BAA) Kktéto skuteCnosti dodava:
~Protipozarni ochrana vnitiniho
schodisté kontrolni véZe pro nas byla
prioritni. V dobé poZzaru je nezbytné, aby
byla zajisténa bezpecnost zaméstnancu
v pribéhu jejich evakuace. Co se tyce
aktivni ochrany a zabezpec&eni provozu
letiSt€, pouzili jsme pro radarové
systémy optické kabely, které se tAhnou
po celé délce hlavniho tubusu.”

Spole¢nost BAA vybrala jako nejlepsi prostiedek pasivni protipozarni ochrany
produkt s oznadenim Chartek ®, intumescentni (bobtnajici) epoxid spole énosti
International Paint Ltd. Chartek byl navrZzen tak, aby zajistii uhlovodikovou
protipozarni ochranu pro pfipad, Zze by doSlo ke katastrofam typu unik leteckého
paliva apod. Kromé toho se Chartek vyznaduje také vysokou trvanlivosti a odolnosti
proti poSkozeni. Tato vlastnost je velmi dulezita hlavné v prabéhu stavebnich
a instalac¢nich praci.

Soucasti pasivni protipozarni ochrany byla také série
rozebiratelnych paneld, které vytvofily ochranny Stit pro anikové
schodisté a elektrické vedeni. Pro ocelovy plat o tloustce 3 mm
byla za pfedpokladu uhlovodikového hofeni stanovena perioda
pozarni ochrany 30 minut. S ohledem na dlouhy list referenci
a vlastnosti, které byly otestovany na zakladé nejpfisnéjSich
standardd (v€éetné standardu Norsok), byl jako nejlepsi
kandidat, ktery by splfioval vS8echna poZadovana kritéria, vybran
Chartek. Jakakoliv deformace, ktera by byla zpozorovana, by konstruktéry tohoto
projektu od vybéru konkrétniho produktu odradila. Bylo velmi dllezité, aby navrzeny
systém s Chartekem zlstal na panelech beze zmén a odolaval vihkosti a kondenzaci,
a to nejen v prabéhu konstrukénich praci, ale také v budoucnosti existence kontrolni
véze. Diky vynikajicim protipoZarnim vlastnostem produktu Chartek bylo spole¢nosti
BAA zaruc€eno, Ze v pfipadé nenadalé udalosti budou ochranény nejen lidské Zivoty,
ale také citlivé vybaveni uvnitf véze.



Jako zakladni natér byl pouzit produkt z fady International
Protective Coatings s oznagenim Intergard ®. Samotny Chartek byl
nejdfive aplikovan ve vrstvé, jejiz tloustka odpovidala 50 % tlouStky
celkové. Nasledné byla do mokrého filmu vioZzena sit' International
Protective Coating’s HK-1, kterou, oproti jinym konkuren&nim
materialim, neni nutné fixovat trny. Posléze byla aplikovana vrstva
Charteku tak, aby bylo dosazeno finalnich 9 mm, ¢imz byla zajisténa
% . % specifikovana protipozarni doba. Jako vrchni natér byl pouzit produkt
————— =4 soznagenim Interthane ®, vjeho? piipadé byla pouZita vrstva o

tloustce 75 mikronu.

Misto, na kterém méla byt vzty¢ena kontrolni véz,
se nachdzi v blizkosti stavajiciho tfetiho terminélu a okolni
prostranstvi slouzi jako stani pro letadla a jako pojezdova
draha. Aby byl letovy provoz omezen pokud moZno co
nejméné, musela spole¢nost Dorman Long Technology
Ltd., konstrukéni konzultant pro projekt kontrolni véze,
vyvinout specialni koncept pro jeji vztyCeni. Tom Betts,
hlavni inZenyr spole¢nosti Dorman Long Technology pro
tento projekt, fika: ,Rozhodli jsme se, Ze nejlepSim zpusobem, jak minimalizovat
mozZzna omezeni provozu, bude zkonstruovat 600 tun vazici véz jeSté pred
transportem do ciloveho bodu. Poté jsme ji nadzvedli tak, abychom mohli
prefabrikované sekce zasunout pod ni.”

Poté, co byla hlavni ¢&ast kontrolni véze
(t. vizualni kontrolni mistnost, ubytovaci c&ast
a samotna hlavni konstrukce) dopravena do cilového
bodu, byla dodasné polozena na své zaklady. Za
pouziti 3 Sestnactimetrovych vysokozdviznych vézi byla
kontrolni véZ nadzdvihnuta do vysky 14 m, diky ¢emuz
bylo mozné instalovat ocelovy tubus. Poté byla cela
konstrukce opét spusténa a zvedaci systémy mohly byt
odstranény.

,Cely zvedaci cyklus jsme museli opakovat pétkrat, nez byla vioZzena posledni
¢ast tubusu. Diky takovému postupu se nam podafilo minimalizovat nejen omezeni
na letisti, ale Setfili jsme také naklady naseho klienta,” fikA Tom Betts. Poté, co byla
kontrolni véz ve své finalni podobé polozena na trvalé zaklady, byla navic
instalovana upeviovaci konstrukce.
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Zdroj informaci: British Airports Authority
International Paint Ltd., Surface €. 5/2006
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