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OCELOVA KONSTRUKCE MOSTU SERIE DU13
TCHAJWANSKA SPOLE CNOST VYSOKORYCHLOSTNICH
ZELEZNICNICH DRAH

16 miliard americkych dolar 4 bylo investovano do tchajwanského projektu
vysokorychlostnich drah. Tento projekt byl Usp éSné dokon €en v Fijnu
r. 2005.
Ve finale bylo dosazeno toho, Ze Zeleznice méfici 326 km spojila dvé tchajwanska
velkomésta lezici na kazdém ze dvou koncl ostrova, a sice Taipei a Kaohsiung.
Zeleznice je navrzena tak, aby umozfiovala maximalni provozni rychlost
300 km/hod., coz se ve vysledku projevi v ¢ase straveném cestovanim mezi obéma
mésty. Ten nyni €ini 90 minut.

Vzhledem k tomu, Ze topografie povrchu se méni a pfechazi od hor pfes vysoce
zalidnéné oblasti, po nivni rovinaté plané a ryzova pole, 77 % Zzeleznice je
vybudovano na viaduktech a mostech. A aby komplikaci nebylo mélo, Tchajwan se
nachazi v oblasti s vysokou seismickou aktivitou. V dusledku zemétfeseni v r. 1999,
jehoz sila dosahovala 7,6 stupfiti Richterovy Skély, tragicky zahynulo vice nez 2 000
lidi.

Stavba na novém Zelezni¢nim spojeni zacala v r. 2000 poté, co bylo stanoveno 12
soukromych stavebnich dodavatelu.

Jeden ze 12 hlavnich dodavatell, HBP Joint Venture (ve slozeni némecké
spole¢nosti Hochtief, nizozemského Ballast Nedam a tchajwanské Pan Asia



Corporation), zadal dil¢i zakdazku na stavbé tchajwanskych vysokorychlostnich
Zelezni¢nich drah japonské spolecnosti Kawada Industries.

Navrh 3 mostnich konstrukci, z nichz kazda vazi vice nez 8 000 tun, je zaloZzen na
konceptu Warren Truss, pficemz kazda znich je dlouha 410 metrd, ma 3
mezirozteCe, které se pohybuji v rozmezi od 120 do 150 metrd. Tfi mostni konstrukce
byly umistény za pouziti hydraulického zvedaciho systému, a to jak pro podélné, tak

vrv

pro priéné spusténi vSech 3 mostu do jejich kone¢né polohy.
Darryl W. Tanner — operacni manager pro spole¢nost Kawada uvadi:

.Kazdy projekt ssebou pAnasSi jedine¢né vyzvy a ani tento neni Zadnou
vyjimkou — mostni konstrukce mély byt spustény na jejich konec¢né misto pfes feku
Fa Tzu, silnici Hsin-Hsing, rychlostni komunikaci Chung Shan a nadurovriovou
Freeway, a to v paralelni konfiguraci.”

~Standardy, které byly pozadovany na tento projekt, byly extrémné vysoke, vlastné
mnohem vySSi neZ na podobné projekty v této oblasti.”

Spole¢nost Kawada Industries zadala zakazku na dodani specifickeho ochranného
systému spolecnosti International Protective Coatings

Hlavni natérovy systém se skladal z:

Z&kladni natér — Interzinc (anorganicky zinksilikéat)

Uzaviraci natér — Intergard (rychleschnouci epoxid)

Mezivrstva — Intergard (epoxid s obsahem Zelezité slidy nandSeny ve vétSich
vrstvach)

Vrchni natér — Interthane 990 (polyuretan)

International Paint Tchajwan dodal na tuto zakazku pfiblizné 200 000 litrd hmot.

Natér pro tuto konstrukci pochézi zrdznych mist. Zakladni dilensky natér byl
proveden spole¢nosti Kawada Industries v jejich japonské tovarné v Shikoku
a tchajwanské dilné v Kaohisungu. DalSi néatéry byly provedeny subdodavateli
ve Wu-Jih Hsiangu v oblasti Taichung.

,Pro tento projekt jsme zvolili International Protective Coatings vzhledem k tomu, ze
se jedna o svétovou znacku. NaSe dobré vztahy s jejich mistni pobockou a jejich
profesionalni technicky pristup nas ubezpedil, Zze produkty a jejich aplikace budou
splriovat vysoké standardy, které byly poZzadovany pro Zivotnost systému, a to bez
ohledu na to, v jakém stadiu se dodavka zrovna nachézela,” fik4 Darryl W. Tanner.
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